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O�wiadczam (zgodnie z art. 20 ust. 4 Prawo budowlane Dz.U.  

Z 2013 poz. 1409), �e dokumentacja projektowa przebudowy ul. Cmentarnej 

poprzez budow� zatoki autobusowej i remont chodnika na ul. Cmentarnej  

w D�bicy (drogi gminnej nr G1059291803011) w D�bicy został sporz�dzony 

zgodnie z obowi�zuj�cymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej 
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OPIS TECHNICZNY 

1. Podstawa opracowania

1.1 Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 – go marca 1999 

r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich 

usytuowanie (dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.) 

1.2 Rozporz�dzenie Ministra Spraw Wewn�trznych i Administracji w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (dz. U. Nr 120 poz. 1133) 

1.3 Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze�nia 2004 r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, Specyfikacji Technicznych 

odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – u�ytkowego (dz. U. Nr 202 

poz. 207R) 

1.4 Obowi�zuj�ce normy i przepisy budowlane 

1.5 Dokumentacja geodezyjna – Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500 

1.6 Uzgodnienia bran�owe, 

1.7 O�wiadczenie inwestora o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomo�ci� na  

cele budowlane. 

1.8 Umowa zawarta z Gmin� D�bica 

2. Zakres opracowania

Tematem projektu jest przebudowa ulicy Cmentarnej poprzez budow� zatoki 

autobusowej oraz remont chodnika na dziakach nr : 66 OBR.4, 160/1, 158/22, 158/92, 

158/90, 158/76, 158/145 OBR.3 stanowi�cych pas drogowy drogi gminnej nr 

G1059291803011. 

Projektowana zatoka nawi�zuje do istniej�cej kraw�dzi jezdni ul. Cmentarnej  

i istniej�cego profilu drogi oraz nie koliduje z istniej�cym uzbrojeniem podziemnym. 

Ukształtowanie wysoko�ciowe chodnika przewiduje zachowanie istniej�cych 

zjazdów do posesji prywatnych oraz zjazdów publicznych oraz nie koliduje z istniej�cym 

uzbrojeniem podziemnym. 

Opracowanie zawiera projekt bran�y drogowej. 
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3. STAN ISTNIEJ�CY 

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej klasy „L” – lokalnej: nr 

G1059291803011 ul. Cmentarnej o kategorii ruchu KR2. W odcinku zlokalizowanym na 

66 OBR.4, 160/1, 158/22, 158/92, 158/90, 158/76, 158/145 OBR.3 w km 0+207,00 do 

0+318 oraz 0+539 do 1+300. 

W obr�bie obj�tym zakresem przebudowy znajduj� si� nast�puj�ce sieci uzbrojenia 

terenu: 

• gazowa, 

• wodoci�gowa, 

• kanalizacji sanitarnej, 

• napowietrzna i podziemna sie� nn, 

• napowietrzna i podziemna sie� teletechniczna 

Pocz�tek opracowania stanowi km 0+207,00 (przy skrzy�owaniu z ul. Cich�). Ulica 

posiada jezdni� o szeroko�ci zmiennej od 6,50 [m] do 7,30 [m] i nawierzchni bitumicznej 

gr. �redniej ok. 10 cm. Na przedmiotowym odcinku wyst�puj� obustronne chodniki dla 

pieszych. Wody opadowe z cz��ci drogi spływaj� od istniej�cych spustów ulicznych. 

Przebudowywana ulica mie�ci si� w granicach pasa drogowego i nie zachodzi 

konieczno�� ingerowania w obr�b działek przyległych. Koniec opracowania stanowi km 

1+300,00 (przy skrzy�owaniu z ul. Tuwima). 

4. ROZWI�ZANIA PROJEKTOWE  

Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej na ulicy Cmentarnej: 

1. Kostka betonowa wibroprasowana    -  8 cm 

2. Posypka cementowo – piaskowa    - 3 cm 

3. Podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie - 22 cm 

4. Podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie - 15 cm 

5. Podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie - 12 cm 

RAZEM        - 60 cm
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Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych 

1. Kostka betonowa wibroprasowana     -  8 cm 

2. Posypka cementowo – piaskowa    - 3 cm 

3. Podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie - 15 cm 

4. Podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie - 10 cm 

RAZEM        - 36 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdów publicznych 

1. Kostka betonowa wibroprasowana     -  8 cm 

2. Posypka cementowo – piaskowa    - 3 cm 

3. Podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie - 20 cm 

4. Podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mechanicznie - 15 cm 

RAZEM        - 46 cm

Konstrukcja nawierzchni chodników 

1. Kostka betonowa wibroprasowana     -  6 cm 

2. Posypka cementowo – piaskowa    - 3 cm 

3. Podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie- 10 cm 

4. podbudowa pomocnicza grub.      - 8 cm 

RAZEM        - 27 cm

Kolejno�� prowadzenia robót 

Przebudow� ulicy nale�y rozpocz�� od wprowadzenia oznakowania pionowego 

zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy a nast�pnie 

przyst�pi� do robót rozbiórkowych polegaj�cych na demonta�u: 
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a) nawierzchni chodników z płyt betonowych 50x50x7 cm i kostki brukowej grub. 6 cm, 

b) nawierzchni zjazdów z płyt betonowych grub. 15 cm (trylinki), betonu grub. 15 cm  

i betonu asfaltowego grub. 4 cm, 

c) kraw��ników bet. 15x30 cm i ław podkraw��nikowych z betonu w ilo�ci 0,50m3/mb 

d) obrze�y bet. 8x30 cm na podsypce piaskowej  

e) tarcz i tablic znaków drogowych oraz słupków do znaków 

i karczowaniu pni drzew. Roboty rozbiórkowe nale�y wykona� w dwóch etapach – 

pierwszej kolejno�ci nale�y zdemontowa� elementy konieczne dla wykonania kanalizacji 

deszczowej.  

Po wykonaniu prac rozbiórkowych i uporz�dkowaniu terenu budowy nale�y 

wytyczy� tras� chodnika i lokalizacj� zatoki autobusowej przez uprawnionego geodet�  

a nast�pnie przyst�pi� do wykonania zabezpiecze� oraz przebudowy istniej�cych sieci 

uzbrojenia terenu. 

 Po wykonaniu pozostałych robót rozbiórkowych nale�y wykona� roboty ziemne 

pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni. Dno wykopów (koryto) nale�y wyprofilowa�  

i zag��ci� do wska�nika IS=0,98. Po uło�eniu kraw��ników i obrze�y na ławie betonowej 

z betonu B-15 nale�y przyst�pi� do wykonywania poszczególnych warstw 

konstrukcyjnych nawierzchni. Pokrywy studzienek urz�dze� podziemnych nale�y 

wyregulowa� do poziomu nowej nawierzchni. 

Dopuszcza si� inn� kolejno�� prowadzenia robót pod warunkiem, �e uzgodnione 

zostanie to pomi�dzy Wykonawc� a Inwestorem 

Dopuszczalne odchylenie wysoko�ci pomi�dzy płaszczyznami s�siaduj�cymi ze 

sob� elementów w warstwie nawierzchni nie powinno przekracza� 2 mm. 

Powierzchnia nawierzchni obok urz�dze� infrastruktury technicznej (np. studzienki, 

włazy) powinna wystawa� 3-5 mm powy�ej powierzchni tych urz�dze� oraz 5-10 mm 

powy�ej korytek �ciekowych. Włazy, pokrywy podlegaj� regulacji dostosowuj�cej do 

niwelety drogi. 

Rz�dne wysoko�ciowe obramowania nawierzchni powinny by� zgodne 

 z dokumentacj� projektow�, a odchyłki od dokumentacji nie powinny by� wi�ksze ni�  
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1 cm. Ukształtowanie linii obramowania nawierzchni w planie powinno by� zgodne  

z dokumentacj� projektow�, dopuszczalne odchyłki nie powinny by� wi�ksze ni� 2 cm. 

W miejscach skrzy�owa� trasy przebudowanej ulic z istniej�cymi sieciami 

uzbrojenia podziemnego (sie� kanalizacji sanitarnej, gazowej, elektrycznej, 

wodoci�gowej) nale�y wykona� r�czne odkrywki, celem ustalenia faktycznej gł�boko�ci 

uło�enia istniej�cych przewodów. 

Roboty w miejscach skrzy�owa� prowadzi� nale�y pod nadzorem instytucji władaj�cej 

poszczególnymi sieciami, za� po ich zako�czeniu komisyjnie nale�y dokona� odbioru. 

Zasypk� wykopów pod istniej�cymi sieciami wykona� r�cznie ze starannym 

zag�szczeniem, aby unikn�� pó�niejszego osiadanie gruntu i ich ewentualnego 

uszkodzenia. Przy prowadzeniu robót w pasie drogowym nale�y zwróci� uwag� na 

zabezpieczenie i oznakowanie odcinka prowadzonych robót.  

Wszystkie zmiany i odst�pstwa od dokumentacji wynikłe w trakcie realizacji 

projektu, a maj�ce istotne znaczenie przy budowie lub eksploatacji inwestycji nale�y 

uzgodni� z autorem projektu. 

6. POCHYLENIE PODŁU�NE.

 Pochylenie podłu�ne chodników i zatoki autobusowej dostosowano do istniej�cego 

pochylenia podłu�nego drogi.  

7. ODWODNIENIE POWIERZCHNIOWE 

Wody opadowe z jezdni i chodników odprowadzono do istniej�cej kanalizacji 

deszczowej poprzez istniej�ce wpusty uliczne. 

8. KOLIZJE URZ�DZE�

Na wy�ej wymienionym odcinku wyst�puje  uzbrojenie podziemne i naziemne terenu.  

W zwi�zku z przebudow� ulicy Cmentarnej nie nast�pi zmiana wysoko�ci linii napowietrznych 

oraz nie ma potrzeby przebudowy istniej�cych sieci i linii uzbrojenia terenu  Wszelkie prace w 

pobli�u urz�dze� obcych nale�y prowadzi� r�cznie pod nadzorem ich administratora oraz po 

wcze�niejszym zgłoszeniu. Sposób zabezpieczenia przedmiotowych sieci podano  

w dokumentacji technicznej. Zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej zgodnie z rys. 2 oraz rys. 5 
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9. Wpływ inwestycji na �rodowisko. 

Przebudowa ulicy Cmentarnej nie jest inwestycj� szkodliw� dla �rodowiska 

naturalnego. Teren, na którym projektuje si� przedmiotow� inwestycj� nie jest wpisany 

do rejestru zabytków. Omawiany teren nie podlega tak�e ustaleniom miejscowego planu 

zagospodarowania przestrzennego

10. KILOMETRA� DROGI   

Kilometra� drogi pozostaje bez zmian. 

11. PRZEDMIAR ROBÓT 

Dla projektowanego zadania wykonano szczegółowy przedmiar robót stanowi�cy odr�bny 

zał�cznik do wy�ej wymienionej dokumentacji.  

�

12. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO 

12.1. Organizacja ruchu docelowa 

Przebudowa drogi nie wymaga �adnych zmian w istniej�cej organizacji ruchu. 

12.2. Organizacja ruchu na czas budowy 

Wykonawca winien opracowa� i zatwierdzi� czasow� zmian� organizacji 

ruchu w zwi�zku z prowadzon� inwestycj�. 

13. Ochrona interesów osób trzecich 

Inwestycja nie ogranicza dost�pu do drogi publicznej ani mo�liwo�ci 

korzystania z mediów. 

14. Sposób zapewnienia warunków niezb�dnych do korzystania z 

drogi przez osoby niepełnosprawne. 

Przebudowa w pełni uwzgl�dnia potrzeby osób niepełnosprawnych. Zani�one 

kraw��niki zaprojektowano w taki sposób aby umo�liwi� płynne przej�cie lub przejazd 

wózkiem inwalidzkim, brak barier architektonicznych. 
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15. UWAGI KO�COWE   

 Wywóz gruntu niebudowlanego, nadmiaru gruntu uzyskanego z wykopów, gruzu z robót 

rozbiórkowych oraz materiałów pozyskanych z wycinki drzew w pasie drogowym dokona 

wykonawca robót we własnym zakresie. Dotyczy to równie� dowozu brakuj�cego gruntu 

(niedobory). Akceptacj� na wbudowanie wy�ej wymienionego gruntu uzyska od słu�b 

technicznych Inwestora. 

                                        

Opracował mgr in�. Gabriel Sowa 

               

D�bica, Kwiecie� 2014 r. 
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0+2+3
+9

+19+20
+25+26

2,0%

2,0%

2%

podbudowa pomoc. grub. 15 cm - kruszywo �am. kam. 0/31,5 mm

podbudowa zasadnicza grub. 22 cm - beton B-20

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

kostka brukowa betonowa grub. 8 cm - szara

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

��czna grubo�� konstrukcji nawierzchni - 60 cm

podbudowa zasad. grub. 10 cm - kruszywo �amane 0/31,5

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

kostka brukowa betonowa grub. 6 cm - szara

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

��czna grubo�� konstrukcji nawierzchni - 27 cm

�awa betonowa grub. 15 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm

kraw��nik betonowy 15x30 cm

�awa betonowa grub. 15 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm

kraw��nik betonowy 15x30 cm

warstwa mrozoochronna grub. 12 cm - posp��ka 0/20 mm warstwa mrozoochronna grub. 9 cm - posp��ka 0/20 mm

warstwa mrozoochronna grub 12 cm - posp��ka 0/20 mm

podbudowa pomoc. grub. 8 cm - kruszywo �am. kam. 0/31,5 mm

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

�awa betonowa grub. 10 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 2 cm

obrze�e betonowe 8x30 cm

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

podbudowa pomocnicza grub. 8 cm - posp��ka 0/20 mm

PRZEKR�J POPRZECZNY KONSTRUKCYJNY 

PRZEZ ZATOK	 AUTOBUSOW
 I CHODNIK

skala 1 : 25

15 285 15

300

projektowany chodnik projektowana zatoka autobusowa istniej�ca nawierzchnia jezdni ul. Cmentarna

8

235

250
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0+2+3
2,0%

2%

podbudowa zasad. grub. 20 cm - kruszywo �am. kam. 0/31,5 mm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

kostka brukowa betonowa grub. 8 cm - czerwona

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

��czna grubo�� konstrukcji nawierzchni - 46 cm

podbudowa pomocnicza grub. 15 cm - posp��ka 0/20 mm

PRZEKROJE POPRZECZNE KONSTRUKCYJNE PRZEZ ZJAZDY

skala 1 : 25
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0+2+3
2,0%

2%

�awa betonowa grub. 15 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm

kraw��nik betonowy 15x30 cm

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

podbudowa zasad. grub. 15 cm - kruszywo �am. kam. 0/31,5 mm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 3 cm

kostka brukowa betonowa grub. 8 cm - czerwona

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

��czna grubo�� konstrukcji nawierzchni - 36 cm

podbudowa pomocnicza grub. 10 cm - posp��ka 0/20 mm

�awa betonowa grub. 15 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 5 cm

kraw��nik betonowy 15x30 cm

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

�awa betonowa grub. 15 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 2 cm

obrze�e betonowe 8x30 cm

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

�awa betonowa grub. 15 cm z oporem, beton B-15

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grub. 2 cm

obrze�e betonowe 8x30 cm

grunt rodzimy w dobrych warunkach wodnych - G2

A. ZJAZD INDYWIDUALNY

B. ZJAZD PUBLICZNY

+11+12

+11+12

400 (zmienne od 200 do 550) 

istniej�ca nawierzchnia jezdni ul. Cmentarna

istniej�ca nawierzchnia jezdni ul. Cmentarna

400 (zmienne od 200 do 550) 

projektowany zjazd indywidualny

projektowany zjazd publiczny

podbudowa pomoc. grub. 5 cm - posp��ka 0/20 mm



Szczeg�� kraw��nika
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�awa betonowa z oporem, beton B-15 - V=0,065 m3/mb

Szczeg�� obrze�a

SZCZEG��Y

Skala 1:10
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�awa betonowa z oporem, beton B-15 - V=0,037 m3/mb


